ZAPOMNIANE LINIE

Kolej lesna Fronotow

W dziale ,zapomniane linie” wedrujemy zazwyczaj liniami, stanowigcymi fragment
jednolitej sieci kolejowej, czasem liniami waskotorowymi uzytku publicznego, na
ktorych prowadzono ruch osobowy. Nie mniej bogatg czesc historii kolejnictwa
tworzyly jednak koleje przemystowe, przeznaczone do transportu technologicz-
nego. Wsrad nich swym rozpowszechnieniem i diugoscia wyroznialy sie wasko-
torowe koleje lesne. Do dzisiaj pozostaty - uzytkowane w ruchu turystycznym lub
nieczynne - fragmenty takich sieci w Puszczy Bialowieskiej (Hajnowka, Czarna
Biatostocka), Knyszynskiej (Plociczno) i w Bieszczadach. Powoli reaktywuije sie kolejke
lesng w Puszczy Kozienickiej (Pionki). Inne odeszty w zapomnienie...
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Najbardziej malowniczy fragment starotorza w oddziale 6; widok w kierunku Fronotowa.

Na Podlasiu przemystowa (czy wrecz rabunkowa) eks-
ploatacje lasow z wykorzystaniem waskotorowego trans-
portu szynowego rozpoczeli Prusacy po zajeciu tych
terendw w 1914/15 roku. Czynnikiem sprzyjajacym eks-
pansji tego Srodka transportu byla masowa produk-
cja taboru, przeset torowych i innych akcesoriow ,ko-
lejkowych” przez liczne fabryki niemieckie. Kolejki le-
$ne stuzace do usprawnienia wywozu drewna powstaty
rowniez w dawnej Puszczy Mielnickiej. Wiekszy ich
kompleks skupiat sie wokot stacji w Nurcu (na linii Sie-
dice - Czeremcha), pojedyncza linia powstala tez na
lewym brzegu Bugu na potudniowy wschod od Mierz-
wic. Stuzyta ona do dowozu drewna do stacji Frono-
fow, w poblizu ktorej zbudowano spory tartak. Linia
biegta przez las z tartaku na potudnie, polami omija-
ta wies Nowe Mierzwice | pokonujac roznice poziomaow
ok. 60 m pograzata sie w rozleglym kompleksie leSnym
miedzy Mierzwicami a Holowczycami, docierajac na wy-
sokos¢ Trojana (ok. 5 km od Fronotowa). Prawdopo-
dobnie nie schodzita jednak ku szosie w doline Bugu,
gdyz znaczne spadki terenu (ponownie ok. 60 m) utrud-
nialyby wciagniecie wagondw pod gére. Zbudowana
trasa posiadata natomiast spadek w kierunku tadow-
nym, co ufatwiato transport. Tartak posiadat pofaczenie
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szynowe z fadownia stacji Fronolow kolei panstwowej
w jedng strone, a z rozlewiskiem Bugu w druga. Na
skarpie ,buzyska” znajdowato sie urzadzenie do wy-
ciagania z wody pni drzew splawianych z lasow poto-
zonych w gore rzeki. Odtworzenie przebiegu torow w re-
jonie tartaku czy przy przeciwnym koncu linii, gdzie mo-
gly sie znajdowac linie prowizoryczne jest dzis niewy-
konalne z powodu braku zyjacych Swiadkow tamtych
czasow. Czesciowa rekonstrukcja dziejow kolejki jest

mozliwa tylko na podstawie relacji powtarzanych juz
przez drugie pokolenie leSnikow i mieszkancow Mierz-
wic. Tartak i kolejka, obstugiwana trakcjg parowa, nie
funkcjonowaly dtugo - zaklad splonat prawdopodob-
nie pod koniec | wojny Swiatowej w nieustalonych bli-
2ej okolicznosciach. Teren po nim zostat po 1926 roku
zagospodarowany przez Polski Czerwony Krzyz pod
osrodek pomocy dla chorych i ubogich, a kolejka prze-
stata funkcjonowac, ulegajac stopniowej dewastacii.
W przekazach ustnych zachowata sie informacja o oka-
zjonalnym wykorzystywaniu potaczenia z przystankiem
PKP Fronotéw do przewozu dzieci - podopiecznych PCK;
wagoniki byty ciagniete przez konie. Starsi mieszkari-
cy Mierzwic wspominaja, ze pojedyncze szyny czy pod-
ktady ,pozyskiwano” z niej jeszcze bezposrednio po |l
wojnie Swiatowej, a przy lesniczowce w Mierzwicach No-
wych w latach 1950/51 lezaty znaczne iloSci zdemon-
towanych przeset patentowych. Po Il wojnie teren osrod-
ka Czerwonego Krzyza w czesci wydzierzawiono PKP,
ktre urzadzity na jego miejscu osrodek wezasowy (obec-
nie sprywatyzowany), pozostata czeSc¢ zabudowano stop-
niowo osiedlem domkadw letniskowych.

Nasyp kolejki pozostaty po potaczeniu tartaku ze
stacjg Fronotow zostat rozebrany najpdzniej w drugiej
potowie lat 50. podczas osuszania i zalesiania bagni-
ska rozciagajacego sie wzdiuz toréw. Slad starotorza
kolejki zaczyna sie obecnie na prawo od drogi grunto-
wej biegnacej od szosy Mierzwice - Kozki wzdiuz to-
row ku mostowi kolejowemu na Bugu, kilkanascie
metréw przed liniami Sredniego napiecia. Nikly nasyp
porosniety lasem skreca lekko w lewo, omijajac teren
b. wczasow kolejowych. Jest on stosunkowo szeroki,
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Woddziatach 61 12 starotorze stuzy jako lesna droga; wi-
dok na pofnoc z szosy Mierzwice - Kdzki.

mogf sie zatem na nim znajdowac tor normalny Iub
dwa waskie (wedtug przekazow wagony normalnoto-
rowe byly podstawiane do tartaku). Za lesna drozka
nasyp przechodzi w phytki, dos¢ szeroki wykop. Docho-
dzimy nim do kolejnej lesnej drog, biegnacej juz wzdiuz
Bugu. Tor skrecajac w prawo przecinat jg pod katem

zagtebia sie w oddziat 7; widok na pofudnie.

Szlak kolejki wiodgcy z tartaku po przekroczeniu lesnej drogi z Kolonii Mierzwice do Buzki

ok. 45 stopni i za nig znowu pojawia sie nasyp (juz ra-
czej waskotorowy), ginacy jednak w gestych, nadbrzez-
nych zaroslach nad jednym z buzysk. Stad musimy wrécié
do osrodka wezasowego. Przy potudniowowschodnim
naroZniku ogrodzenia mozna odszukac fundamenty blizej
nigokreslonego budynku (portieri, posterunku?), od kig-
rych na potudnie wsrod kilkudziesiecioletniego lasu mie-
szanego biegnie waski tym razem, zarodniety, nieznaczny
nasyp, stopniowo zanikajacy, ale za to coraz bardziej
wyjezdzony w miare zblizania sie do szerokiej, lesnej drogj
gospodarczej. Wychodzac na nig widzimy wyrane przed-
tuzenie starotorza w oddziale 7, stuzace jako mato uzy-
wana droga leSna, mozliwa jednak do przebycia rowe-
rem. Skreca ono lekko w lewo i przekracza droge oddzia-
fowa, tworzac za nig wyraZny nasyp, a nastepnie na pra-
wym tuku przekop. Dalej ku szosie po wyprofilowanej fawie
starotorza prowadzi dosc wygodna droga. Za szosa Mierz-
wice - Kozki starotorzem znow biegnie droga lesna.
W miarg oddalania sig od szosy jest ona niestety coraz
bardziej zaroSnieta na skutek nieuzywania, ale trudno
ja Zgubi, bo caty czas biegnie na wyraZnym nasypie z racji
podmoklego terenu. Wyszediszy na skraj lasu idziemy
polng droga lekko w prawo i wkrotce w lewo; po prawej
na face widac urwany nasyp kolejki, ginacy w Srédpol-
nym, lisciastym lasku (raczej niemozliwy do przebycia).
Dalsza trasa juz nie istnigje - zostata zaorana lub zale-
siona. W pagorkowatym terenie dochodzimy zatem do
szosy Mierzwice - Sarnaki, odszukujac polng droge
odchodzaca od niej na pd-zach. Przesledzenie dalszej

oranego nasypu.

trasy znow jest niemozliwe z powodu dokonanych zale-
sien. Pozostatosci nasypu kolejki, porosnietego ok.
60-etnim lasem mozna natomiast odszukac na prze-
cieciu z biegnaca przez las droga gruntowg Mierzwice
Stare - Holowczyce Stare, ok. 100 m przed droga go-
spodarcza miedzy oddziatami 196 i1 190, a nastepnie
na tejze drodze gospodarczej (skrecamy na nig w lewo
zww drogj gruntowej, nasyp zaraz za szlabanem). Kolejka
biega dalej oddziatem 196, zbliZajac sie do drogi od-
dziatowej (widoczny nikly nasyp) i biegta nig wzdtuz gra-
nicy oddz. 204,/205, 209,210 itd. Dalszy przebieg z po-
wodu dokonanych napraw drogi oddziatowej i gestego
lasu stat sie nieczytelny. Drogi biegnace przez nieco pod-
mokty teren zostaty tu podniesione przez nadsypanie zie-
mi wybieranej po bokach (dodatkowo rowy te miaty za-
pobiegac kradziezom drewna), totez czes¢ z nich spra-
wia dzi§ mylne wrazenie nasypGw kolejkowych. Brak ma-
teriatow kartograficznych i zachowanych wspomnien unie-
mozliwia niestety zidentyfikowanie koAcowego odcinka
kolejki. Niewatpliwie jednak odcinki zachowane do dzis
warte sg uwagj, tym bardziej, ze wiele z nich prawdopo-
dobnie zniknie w momencie dokonania wyrebu | ponow-
nego zalesienia.
Tekst i zdjecia:
Michat Jerczyniski (08.2008)

Opracowano dzieki uprzejmasci | pomocy mieszkaricow
Mierzwic oraz internetowej spotecznosci Fronotowa.
{www.fronolow.pl)
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Jeden z nielicznych reliktaw kolejki na fakach koto Mierzwic Nowych - fragment nie za-
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